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Safety Corner – 19 novembre 2022

* Il y a 3 grandeurs inutilisables en aviation : la piste derrière, l’altitude dessus et l’air dans les réservoirs



RAPPEL… RAPPEL… RAPPEL…RAPPEL…RAPPEL…



Conseil : consulter régulièrement 
les REXFFA sur le site FFA

Très instructif !

Les derniers REXFFA

http://rexffa.fr/publicreport/index

http://rexffa.fr/publicreport/index


BEA – ACCIDENTOLOGIE 
ENSEIGNEMENT 2021

https://bea.aero/bilans-etudes-1/enseignements-
2021/avions-legers/

LES THEMATIQUES dominantes des accidents :

https://bea.aero/les-etudes-de-securite/

https://bea.aero/bilans-etudes-1/enseignements-2021/avions-legers/
https://bea.aero/les-etudes-de-securite/


INSÉCURITÉ
IP798 : Comprendre les accidents 
afin d’éviter de les reproduire : le 
sens des rapports du BEA

https://www.info-pilote.fr/IP798-Comprendre-les-accidents-afin-d-eviter-
de-les-reproduire-le-sens-des-rapports-du-BEA_a2901.html

https://www.info-pilote.fr/IP798-Comprendre-les-accidents-afin-d-eviter-de-les-reproduire-le-sens-des-rapports-du-BEA_a2901.html


LES MENACES 

ASSOCIÉES

AU VOL DE NUIT
Réunion Prévention Sécurité

ADMA – 19 novembre 2022



VMC DANS DES CONDITIONS IMC

178 SECONDES

KEZAKO ?



EXPLICATION

DES CHERCHEURS DE L’UNIVERSITÉ DE L’ILLINOIS SE SONT DEMANDÉ 
COMBIEN DE TEMPS UN PILOTE SANS FORMATION DE VOL AUX 
INSTRUMENTS POUVAIT ESPÉRER TENIR LE COUP LORSQUE LES 
CONDITIONS MÉTÉO LUI ONT FAIT PERDRE LE CONTACT VISUEL.

VINGT « COBAYES », DES ÉTUDIANTS, ONT ÉTÉ PLACÉS À BORD D’UN 
SIMULATEUR DANS DES CONDITIONS EXIGEANT LA CONDUITE AUX 
INSTRUMENTS ET TOUS ONT EFFECTUÉ DES MANŒUVRES NE 
POUVANT QUE LES CONDUIRE DROIT AU CIMETIÈRE. 

LE RÉSULTAT FINAL N’A DIFFÉRÉ QUE SUR UN SEUL POINT, CELUI DU 
TEMPS NÉCESSAIRE POUR PERDRE LE CONTRÔLE, LA MOYENNE 
S’ÉTABLISSANT À 178 SECONDES ! (TP 2228F) ENCORE UNE FOIS, CE 
RÉSULTAT MONTRE BIEN L’IMPORTANCE DE POSSÉDER QUELQUES 
CONNAISSANCES DE BASE SUR LE VOL AUX INSTRUMENTS.



POSTULAT DE DÉPART

LE VOL DE NUIT A TOUJOURS ÉTÉ ET  

CONTINUE D’ÊTRE PLUS DANGEREUX QUE LE 

VOL DE JOUR.

D’APRÈS LES DONNÉES HISTORIQUES SUR LES 

ACCIDENTS, NON SEULEMENT LES RISQUES  

D’ACCIDENTS DE TYPES PARTICULIERS (DUS À DES 

DÉCOLLAGES PAR NUIT SOMBRE, À DES  VOLS VFR DE 

NUIT EN IMC, À DES CFIT* ET À DES ILLUSIONS DE 

TROU NOIR)  AUGMENTENT LA NUIT, MAIS, EN PLUS, 

CES ACCIDENTS S’AVÈRENT HABITUELLEMENT 

MORTELS.



LE PILOTE D’UN CESSNA 150, NON TITULAIRE D’UNE QUALIFICATION DE VOL AUX 
INSTRUMENTS, EFFECTUAIT UN VOL VFR DE NUIT ENTRE S. ET P. L’APPAREIL S’EST 
ÉCRASÉ ENVIRON 2,5 HEURES APRÈS AVOIR DÉCOLLÉ. LE PILOTE A PÉRI DANS 
L'ACCIDENT.

LES CONDITIONS MTO ÉTAIENT FAVORABLES LORSQUE LE PILOTE A 

DÉCOLLÉ. ELLES SE SONT DÉTÉRIORÉES À MESURE QUE CELUI-CI 

S’APPROCHAIT D’UN FRONT FROID. 

LE PILOTE A DÛ AFFRONTER DES NUAGES BAS ET UNE VISIBILITÉ RÉDUITE 

DANS DU BROUILLARD ET DE LA PLUIE. L’APPAREIL S’EST TROUVÉ DE 

NUIT AU-DESSUS D'UNE RÉGION PEU PEUPLÉE, LES RÉFÉRENCES AU SOL 

AINSI QUE L'HORIZON NATUREL PEUVENT AVOIR DISPARU. LE RAPPORT 

DÉCRIT COMME SUIT LA CAUSE DE L’ACCIDENT : « LE PILOTE A POURSUIVI 

LE VOL DANS DES CONDITIONS MÉTÉOROLOGIQUES QUI SE 

DÉGRADAIENT, IL A PROBABLEMENT ÉTÉ DÉSORIENTÉ ET A PERDU LA 

MAÎTRISE DE L'AVION. L'APPAREIL S'EST MIS EN PIQUÉ EN SPIRALE, ET LE 

PILOTE N'A PU EN SORTIR. » (RAPPORT N
O A96W0178 DU BST).

ACCIDENT SURVENU À BORD D’UN AVION 

LÉGER POUR SERVIR DE BASE DE REFLEXION



LISTE DES MENACES

- EQUIPEMENTS EXTÉRIEURS 

(AEROPORTUAIRE)(PCL)

- MTO

- PERTE DE REFERENCES EXTERIEURES

- CONDITIONS PHYSIQUES (STRESS), 

FATIGUE

- EQUIPEMENT DE L’AVION

- LEM…

Listez les menaces qui vous semblent les 

plus importantes (travail collectif)



LES MENACES ASSOCIÉES

AU VOL DE NUIT

LA PLUPART DES FACTEURS CONTRIBUTIFS AUX ACCIDENTS DE NUIT 

SONT DUS À DES ERREURS HUMAINES.



LES MENACES ASSOCIÉES

AU VOL DE NUIT (CORRECTION)

PRINCIPALES CAUSES DES ACCIDENTS QUI 

SURVIENNENT LA NUIT :

- VOL VFR EN IMC

- IMPACT SANS PERTE DE CONTRÔLE (CFIT)



QQ RAPPELS DE LA REGLEMENTATION

HAUTEUR MINIMALE DE VOL
2000’ OU 1500’ AU-DESSUS DE…

ITINÉRAIRES OBLIGATOIRES DANS 
CERTAINS CAS



REGLEMENTATION
MINIMA MTO :

IDENTIQUES À CEUX DE JOUR, SAUF…

PLAFOND 1500’ OU PLUS

VISI 5 KM OU PLUS

LE PILOTE GARDE UNE VUE PERMANENTE 

DU SOL

RECOMMANDATION SERA :

HAUTEUR DE BASE DES NUAGES 1500’ 

MINIMUM AU DESSUS DU NIVEAU DE 

CROISIÈRE PRÉVU, ET ABSENCE DE 

PRÉCIPITATION ET D’ORAGE 







LA NUIT AERONAUTIQUE

30 MINUTES

15 MINUTES (LATITUDES 0 À 30°) 



AERODROMES

HOMOLOGUÉS, AVEC LIMITATIONS



FPL



FEUX D’AERODROME, DE PISTE ET 

D’OBSTACLES

Question : 

Feux d’axe de piste et feux de bord de piste, quelle 

distance ??



RÉPONSE

15 M et 60 M



❖ BALISAGE LUMINEUX

Feux d’axe de piste et feux de bord de piste distance ??



CODE COULEUR DES BALISES



BALISAGE DE NUIT DES INFRASTRUCTURES



BALISAGE DE NUIT DES INFRASTRUCTURES



PRECISION APPROACH PATH INDICATOR



POSITION DES BALISES SUR PISTES



BALISAGE SUR TERRAIN NON CONTROLÉ

PCL & STAP



❖ EXEMPLES D’APPLICATION

(3,5°)



❖ EXEMPLES D’APPLICATION



ECLAIRAGE ET FEUX AVION VFR DE NUIT 



MENACES

REPÈRES VISUELS MOINS NOMBREUX

FACTEURS HUMAINS : VULNÉRABILITÉ AUX ILLUSIONS



QUELQUES CONSEILS

EN VOL

SURVEILLEZ CONSTAMMENT LES CONDITIONS MTO ET TOUTE 

VARIATION

S’IL Y A DES FEUX AU SOL, DÉCELER LA FORMATION ÉVENTUELLE DE 

NUAGES BAS OU DE BROUILLARD (PRÉSENCE D’UN HALO OU D’UNE 

LUEUR AUTOUR DE CEUX-CI)

TOUJOURS AVOIR UN PLAN DE SECOURS ET ÊTRE PRÊT À L’ACTIVER À 

TOUT MOMENT 

SOYEZ TOUJOURS PRÊT À EFFECTUER UN VIRAGE À 180° AU CAS OÙ 

VOUS ENTRIEZ DANS UN NUAGE OU SI LES CONDITIONS 

MÉTÉOROLOGIQUES SE DÉTÉRIORAIENT

DANS TOUS LES CAS, SI VOUS VOUS RETROUVEZ EN CONDITIONS 

IMC, VOUS DEVREZ VOUS SERVIR DES INSTRUMENTS ET, POUR Y 

ARRIVER, IL FAUT SUIVRE UNE FORMATION ET S’EXERCER.



MERCI DE VOTRE ATTENTION



Prochains sujets proposés :

INTEGRATION
BRIEFING
DOSSIER MTO

Prochaine date :    Samedi 17 décembre 2022


