Thereare 3
unusable
quantities in
aviation:: runway

behind, altitude
above and air in
the tanks
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Conseil : consulter réegulierement
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g Transparence Santé.. K88 Mach 7
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Endommagement hélice...

Ouverture partielle ...

Remorqueur a contre ...

Confusion entre deux...

Rapprochement danger...

Tour de piste adapte...

Signalement de fumée...

Risque d'incendie pa...

Alarme bas niveau ca...

Conflit de deux appa...

Penetration dans une...
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En retour de vol en fin d'aprés-midi, 1€GA apréS 300’ axe plan turb

En descente vers I'IAF de LFyy en IMC, e...

Jai décollé de XXXX avec le F... vRadio Failure, p-étre c les autres

Vol d'entrainement IFR, événement durant...
Intéressant, see and avoid...
mieux que Voir & Etre vu

La météo a LFxx était couverte avec un...

L'aquila revenait tout juste d’un vol, j...

Nous récupérons un avion aprés une longu...

Close your FPL

Au décollage de la piste 04 sur LFXX sur...

’
Conditions de I'événement: température ... It’s best to |aUgh

A la suite d’une tentative de contact av..Attention a utilisation de la Rx

Aprés avoir étudié le dossier de vol et ...

Lorsque le pilote rentre I'avion au hang.Mlanceuvrer les avions avec précautions

Je devais faire un vol de découverteE€N cg ttes les alarmes visuelles & sonores

Je suis en vol solo en DR400, en tours diNteressant

Pour un vol prévu avec des passagers, j... « Barre, Cale, Ca(_he » !

J'avais un vol LFxx- LFzz de prévu ce ma... NOTAMs !!!!

Aborted flight... ¢a peut arriver !



BEA — ACCIDENTOLOGIE
ENSEIGNEMENT 2021

https://bea.aero/bilans-etudes-1/enseignements-

2021/avions-legers/

LES THEMATIQUES dominantes des accidents:

https://bea.aero/les-etudes-de-securite/


https://bea.aero/bilans-etudes-1/enseignements-2021/avions-legers/
https://bea.aero/les-etudes-de-securite/

Aéroport Le Mans
Arnage

> CCI LE MANS
@ SARTHE

INTEGRATION
TERRAIN NON
CONTROLE

Réunion Prevention Sécurite
ADMA - 9 septembre 2022



Aides pédagogiques sympa

Version 3

TERRAIN NON CONTROLE
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Un terrain est non contrdlé lorsque :
+ lafréquence est une fréquence d'auto-information (inscrite en A/A pour « Air to Air »)
+ le vol est dans une plage horaire d’absence ATS (cf. page texte de la carte VAC)
+ le terrain est un aérodrome AFIS

Procédure d’intégration
REGLEMENTATION

(1) Procéder a l'examen de l'aérodrome Passer a la verticale de l'are a signaux a =500 ft
(...), sauf impossibilitt, & une hauteur au-dessus du tour de piste publié (si réslisable -météo, zone,
supérieure au plus haut des circuits et=-)

d’aérodrome
(2) S'intégrer en début de vent-amiére Arriver en début de vent arriére a I'altitude du tour de
piste
I
- Mise en descente
R S _Ku\efmsl'anemse
(Vz = 500 fiimin)
Eloignement 3 partir du ssuil da la piats -
= 4 mirsta 3 la Vi palier approche [Vivedkamide)
- 45 sacondss 3 la Vi de croisiére
Conseils

+ Réduisez votre charge de travail en anficipant : vous pouvez
a la verticale de I'aire a signaux,
+ En début d'éloignement votre champ de vision sur le tour de piste est optimal : profitez-en pour identifier
visuellement .
¢ Sile terrain est inconnu : utilisez une méthode de (exemple : 45 secondes depuis le
travers du seuil de piste ou 30 degrés amiére par rapport au point d aboutissement),
+ Noubliez pas les messages radio sur la fréquence d'auto-information.

Note : un pilote peut se dispenser de 'examen de 'aérodrome & Pamivée (1)) -

- lorsquil a pris connaissance de la piste en service en exploitant les messages d’auto-information transmis par les aéronefs
évoluant dans la circulation d'aérodrome ;

- lorsquil a déja connaissance du vent et des signaux pouvant étre disposés sur I° alre a signaux et sur I alre de manoeuvre.
— permet d'éviter la verticale dans cerfains cas particuliers, ex. : largage de parac vertical un 3

000 PLOT —www.goodilct fr — @goodpilot




INTEGRATION en TERRAIN NON
CONTROLE

Voir Goodpilot
https://www.youtube.com/watch?v=0QudmAb816w

NOUVEAU SITE & INTEGRATION TERRAIN NON CONTROLE (lun 1 aout - 21h00)
Gi&/‘ 1 ppuyez sur pour quitter le mode plein écran.
INIEGRAIION

TERRAIN NON CONTROLE

(1) Comment savoir

(2) Comment s’intégrer

(3) Quand faire les messages radio
(4) Exemple sur un terrain



https://www.youtube.com/watch?v=OQudmAb816w

RexFFA

https://rexffa.fr/PublicReport/Details/1895

Classification de I'événement

La déclaration concerne :Sécurité des vols (SV) Phase de I'événement :En approche finale
Catégorie :Facteurs Humains Type de vol :Instruction double commande
Nature du vol :VFR Jour Type d'événement :Infraction RDA
Conditions météo :CAVOK Type d’aéronef :AQUILA-ATO1
Environnement :Non Contrélé (Classe F, G) Equipement :Instrumentation mixte (aiguille + GPS par exemple)

Date et heure 29 avril 2022

Exploitant Club

Lieu LFxx


https://rexffa.fr/PublicReport/Details/1895

Lecons a retenir

INTEGRATION ~
VERTICAL
. STANDAR

developpement-durable.gouv.fr
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Lecons a retenir

Réduire la vitesse et trimer I’avion avant la
verticale

Lors du debut de I’éloignement, identifier le
début de vent arriere

Si le terrain n’est pas connu, utiliser une méthode
en vent arriere pour évaluer I’éloignement

Et toujours : « SEE & AVOID » !



Lecons a retenir

Note 2 : Un pilote commandant de bord peut se dispenser de I'examen de
I'aérodrome a l'arrivée :

- lorsqu'il a pris connaissance de la piste en service en exploitant les messages
d'auto-information transmis par les aéronefs évoluant dans la circulation
d'aérodrome ;

- lorsqu'il a déja connaissance du vent et des signaux pouvant éfre disposés
sur I'aire a signaux et sur I'aire de manceuvre.

Cette variante peut étre utile pour la sécurité par
exemple dans le cas de .

- largages para a la verticale de I'aérodrome,

- de treuvillage planeur en court,

- efc.




MERCI DE n E ATTENTION.




Prochains sujets proposes:

"

Niveau huile
Richesse (mixture)
PAS VARIABLE

Prochaine date: Samedi 2 juillet a 14Ho0



